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PORT D’ETAPLES.

GHAPITRE PREMIER.

ATTERRAGE.

RENSEIGNEMENTS GF:OGHAPHIQUES ET HYDROGRAPHIQUES.

Le port d’Etaples est situé dans la baie de Canche, sur la rive droite de
cette riviére. ’ .

La limite amont de ceite baie est & Enocq!V, & 6.500 métres environ du
port. A partir de ce point, la riviére, aprés avoir fait un circuit considérable
vers le Sud, coule jusqu’a Etap{es en suivant la direction 0. N. O.; puis elle
s'infléchit plus au Nord et vient déboucher dans la mer, & 7.300 métres en-
viron du port. )

La position géographique d’Etaples, déterminée par Textrémité amont du
quai, est la smvante :

Longitude occidentale. . .. ...... . ... i o ha' 8"
Latitude septentrionale . . ... ........ e bo° 30’ 54"

La largeur de la baie & son extrémité amont n’est 'que de 70 métres entre
les laisses de pleine mer; elle augmente progressivement jusqu'a Etaples, ou
elle est de 530 métres.

Dans toute cette partie, les deux rives sont formées par des digues sub-
mersibles.

D’Etaples a la mer, la baie va toujours s'élargissant et son ouverture, me-
surée du Nord au Sud, cest-a-dire paralltlement a la cote, est de 3.000 métres
environ entre la pointe de Lornel au Nord et celle du Touquet au Sud. Les
rives dans cette partie sont formées par des dunes peu élevées et trés mobiles.

A Boo métres environ en amont du quai d’Etaples, la baie est traversée par
le viaduc du chemin de fer d’Amiens a Boulogne. Cet ouvrage, construit en
1847, a 282 métres de longueur; il est composé de 15 arches surbaissées en
magconnerie de briques et pierres de 14 métres d’ouverture et de 17,0 de fléche
et il a colté 883.000 franes. Il a été restauré et renforcé en 19o3.

) Une Commission mixte a été réunie en La limile de la salure des egux est au mdme
1850 pour déterminer fa limite amont de la Point.Quantéla limite del'inscription maritime,
mer dans la baie de Ganche ct a fixé cette limite elle se trouve au pont d'Enocq, a 800 métres
au droit de IPéglise d'Fnocq (décret du en aval de la précédente limite (décret du
a1 mars 1857). & juillet 1853).
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6 ETAPLES

A 500 métres en aval du viadue, un pont est établi sur e chemin de grande
communication n° 119, de Doullens & Gravelines. Ge pont, primitivement a
péage et goncédé & une Société pour 45 ans, limite vers Tamont la partie de
baie accessible aux bateaux pdcheurs et aux bitiments de commerce. Il a été
liveé & 1a circulation en 1860. Il était autrefois composé de deux parties, I'une
contigué a la rive droite, avec tablier métallique de 98",40 de longueur, posé
sur piles en magonnerie et comprenant cinq travées de 20 métres; l'autre avec
tablier en charpente, de 88,47 de longueur, comprenant dix travées de
8 méires. Sa largeur était de 5 métres entre garde-corps.

Get ouvrage, qui avait colité 143. 000 francs, a été racheté en 1878 par le
département et les communes intéressées pour la somme de 66.000 francs.

En raison du développement de la circulation et des lourds charrois effec-
tués, 1l a été nécessaire de le reconstruire presque entiérement en 1900 et d’y
ajouter de chaque c¢6té un trottoir de o®,75 de largeur.

La partie métallique prifnitive a 6té renforcée et les dix travées en charpente
remplacées par quatre travées métalliques de 20 métres de portée, reposant
sur des pylones en acier établis eux-mémes sur des pieux vissés dans le sol.

Ce travail de renforcement a colté 165.000 francs.

La céte, dans le voisinage de embouchure de la Ganche et dans toute
I'étendue comprlse entre la baie de Somme et le vﬂlage d Equlhen est formée
par des dunes qui courent du Sud au Nord. Les terrains situés en arriere des
dunes sont généralement peu élevés au-dessus du niveau des plus hautes mers;
Pestran, composé de sable fin siliceux et mélé de coquilles présente une pente
réguhére d’environ 0,008 ; sa largeur dans le voisinage de la bate de Canche
varie de 1.200 3 1.hoo métres Quand on creuse la plage, on rencontre, &
des profondeurs variant de o™,30 & plusieurs métres, des mottes de tourbe avec
des bois fossiles et des débris d’animaux et de végétaux.

Des changements considérables paraissent s’étre produits, depuis quelques
siécles, dans la baie de la Canche; sa largeur et la quantité dont elle pénétre
dans l'intérieur des terres ont notablement diminué. Aux époques géologiques,
il est présumable que le site d’Etaples était dans le voisinage méme de la
cote.

L’embouchure s'est également modifiée, par suite de la mobilité des sables
sans cesse poussés vers le Nord par la lame ou par les vents.

Ainsi, la pointe du Touquet, au Sud de T'embouchure, parait s'étre avancée
d’environ 700 métres depuis le commencement du siécle et avoir repoussé
d’autant le courant de la Canche, tandis que la pointe de Lornel, au Nord,
ainsi que les dunes qui 'avoisinent & Tentrée de la baie. recalent incessamment
par suite des corrosions de la mer; ce recul s'est élevé & plus de 100 métres de
1839 & 1871, car les deux batteries de Camiers et de la Passe, construites
en 1805, avaient déja été emportées en 1846 (von‘ fig. 1). Depuns 1845,
la laisse des hautes mers sest avancée de prés de 200 métres vers les
terres. ,

Le port d’Etaples est relié par le chemin de fer du Nord avec Boulogne,
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ATTERRAGE. 7

Abbeville, Amiens et Paris, d'une part; avec Montreuil, Saint-Pol, Arras, Lille
et la région du N. E., d’autre part.

La gare d’Etaples est reliée a la plage du Touquet (Paris—Plage) par un
tramway & traction électrique qui franchit la Canche sur le pont renforcé du
chemin de grande communication n° 1 1g.

ETAPLES EN 1907
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Etaples est également desservi par plusieurs voies de terre, entre autres,
par 'ancienne route départementale (aujourd’hui chemin de grande communi-
cation n° 113) qui, le long de la rive droite de la Canche, le met en commu-
nication avec Montreuil et toute la vallée.
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8 ETAPLES.
EGLAIRAGE ET BALISAGE DE LA GOTE ET DE TA BAIE DE CANGHE.

L'approche de la cote & Pembouchure de la baie était signalée, jusqu’en 1900,
yar les deux phares électriques fixes de la Canche, élevés au Sud de 'embou-
shure de cette riviére sur la pointe du Touquet, & 350 métres T'un de Vautre
sur une ligne N. S.

Les feux de ces deux phares ont été remplacés le 15 juillet 1900 par un
feu-éclair électrique, unique, & optique double, installé dans la tour Sud et
qui émet des éclats blancs groupés par deux toutes les 10 secondes.

Le rythme est le suivant :

Kclat, durde............... P o' 1

clipse, durée.. . ... ..ol ol 'l d
Sclat, durde. ... ... il o' ( 10 secondes.
Eelipse, durde.. .. ... 74

Sa portée lumineuse atteint ou dépasse 3a milles pendant 50 p. 100 de
Fannée et 15 milles durant go p. 100.

Les deux tours de la Canche, de forme octogonale, sont construites en
briques et ont 51™,75 de hauteur du sol au foyer. Les logements des gardiens
annexés aux tours ne comportent qu'un rez-de-chaussée.

Le plan focal du feu est a la cote 63,20 au-dessus du zéro hydro-
graphique.

Les deux feux fixes éteints en 19oo avaient été allumés pour la premicre
foisle 1™ janvier 1852 ils étaient alors alimentés & Thutle de colza; ultérien-
rement on eut recours & Pemploi de Ihuile minérale et enfin a V'électricité.

Les dépenses de construction se sont élevées a 438.000 francs.

Toutefois, antérieurement, i existait déja, & peu prés & 45o méetres dans
le N.E. de ces phares, deux feux qu’on voit figurer sur un plan de 1819, mais
qui paraissent dater de 1801.

La. transformation des phares de la Canche en feux électriques résulte de 1a
loi du 3 avril 1882, relative & I'éclairage électrique du littoral francais. Les
travaux de transformation ont été exécutés pendant les années 1883 et 1884
et ont donné lieu & une dépense de 214.000 francs, y compris la valeur des
deux locomobiles Rouffet, des quatre machines magnétos de Méritens™ et des
appareillages divers. Les deux feux fixes électriques ont fonctionné & partu‘ du
15 octobre 1884 jusqud leur remplacement par un feu-éclair unique
(15 juillet 1goo).

En prévision du renforcement du phare de la Canche dont le régime d’éclai-
rage serait porté de 60 A 120 ampéres dans chaque optique, les locomobiles
Rouffet, actucllement en service, seront prochainement remplacées par des
machines demi-fixes compound de 18-25 chevaux.

WAl n'y a plus actuellement en place que deux magnétos,
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ATTERRAGE. 9

Sur la rive droite de la baie de Canche, trés sensiblement en face de la
pointe du Touquet, se trouve un feu permanent fixe blanc & appareil dioptrique
de cinquiéme ordre et d’'une portée lumineuse de 5 milles; cet établissement,
dénommé feu des dunes de Camiers, est destiné a faciliter T'accés de la baie; il
éclaire un espace angulaire de go degrés, compris entre les pointes du Touquet
et de Lornel et il couvre d'un faisceau de lumiére rouge les parties les plus
hautes des bancs qui séparent les deux chenaux de 'embouchure de la Canche.
I1 a été allumé avec son caractére actuel le 29 mars 1891

Avant 1874 le feu de Camiers se trouvait sur la pointe de Lornel & environ
2.350 métres dans le N. O. du feu actuel; il était fixe, & appareil dioptrique
de quatriéme ordre, sa portée lumineuse était de 6 milles et sa hauteur de
19 métres au-dessus du niveau des hautes mers. Il reste encore quelques
ruines du bitiment qui y avait été construit en 1833 pour Pabriter (il existait
méme en ce point un fanal dés 1809) et que la mer a démoli en 1863, ce qui
a nécessité 1'établissement, & une faible distance en arriére, d’un feu pro-
visolire.

Ge feu a été remplacé, le 15 septembre 1874, par un alignement de deux
feux allumés sur les dunes de Camiers : T'un, dit feu iry’érieur, n’était autre que
le feu actuel, seulement 11 était fixe rouge, a apparell catoptrique de cinquiéme
ordre et n’était allumé que quand il y avait au moins 9 métres d’eau sur les
bancs a U'entrée du chenal; Vautre, dit feu supérieur, situé a 730 métres a I'Est
du précédent, était fixe blanc 4 appareil dioptrique de cinquitme ordre. La
tour de ce dernier feu qui était métalhque a été envoyée & Dunkerque; les deux
établissements étaient réunis par un petit chemin de service.

L’embouchure de 1a Canche est signalée, au dela de la laisse des plus basses
mers, par deux grosses bouées en tole orientées Nord et Sud, mouillées par les
fonds de 15 métres 3 mi-marée et distantes I'une de Tatitre de 9.000 métres
environ. La bouée Nord, qu'on doit laisser & bdbord en venant du large, est
du type fuseau n° 2, elle est peinte en noir et surmontée d'un voyant cylin-
drique La bouée Sud, qu’on doit laisser & tribord en venant du large, est du
type a cloche, elle est munie d'une cloche, d’un miroir et d’'un voyant co-
nique, elle est peinte en rouge.

En decd de la laisse de basse mer, sur le bas estran, il existe deux passes
d’accés au port d’ Etaples elles occupent des posmons assez variables.

L'une de ces passes, la plus profonde et la moins instable, constituée par le
Iit méme de la Canche, est situde 3 proumlté de la rive dr01te de 1a baie dont
elle se rapproche de plus en plus. Elle est balisée au moyen de six bouédes
sphéro- comques type n° 3 (décision ministérielle du 23 mai 1900); trois de
celles-ci, peintes en rouge, sont disposées a tribord en venant du large et
portent les n™ a, & et 6; les trois autres, peintes en noir et disposées a babord
en venant du large, portent les n* 1, 3 et 5.

La seconde passe, constituée par un ancien lit de la Ganche, nest qu'une
dépression trés marquée qui existe dans le S. O. de la baie et qui, pour cette
raison, est dénommée passe Sud. Elle est balisée au moyen de cinq boudes &

PORTS MARITIMES. — ETADLES. 2
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10 ETAPLES.

fuseau type n° 3 (décision ministérielle du a3 mai 19o0); trois de ces boudes,
peintes en rouge et portant les n” a, & et 6, doivent étre laissées & tribord en
venant du large et balisent les bancs de sable dits du Pilor: formant Pestran au
Nord de 1a plage du Touquet; une bouée peinte en noir, portant le n° 1, défend
a bébord les bancs de sable situés entre les deux passes, bancs couverts de lu-
miére rouge par le feu de Gamiers pendant la nuit; enfin, la cinquiéme
bouée, peinte par bandes rouges et blanches, est placée & la jonction des deux
chenaux.

A Vintérieur de la baie, le chenal est fixé au moyen de deux digues sub-
mersibles; I'une au Sud, T'autre au Nord de la Canche, laissant entre elles un
chenal d’une largeur de 150 métres.

La dlgue Sud (rive gauche) s'enracine dans la rive Sud de la Canche en face
de la partic amont du quai IK taples; elle a 3.150 métres de longueur el sa
direction est signalée par quatre balises en hois peintes en rouge et surmontées
de voyants coniques. En outre, aux abords du quai dEtaples se trouvent cing

- boudes spéciales en fer, peintes en blanc, munies d’anneaux pour permettre le
déhalage des bateaux.

La digue Nord (rive droite), établie palallélemeut a la précédente sur une
notable partle de son étendue, senracine dans la rive droite de la baie a
550 métres & l'aval du quai dEtaples elle a 4.114 métres de longueur et
s'avance vers le large de 1.884 métres au deld de la digue Sud; elle est si-
gnalée par sept balises en bois, peintes en noir et surmontées de voyants cylin-
driques et quatre petites bouces spéciales.

REGIME DES YENTS, COURANTS ET MAREES.

Les observations faites aux phares de la Ganche pendant les périodes quin-
quennales de 1865 a 1869 M) et 1889 a 1892 @ montrent une prédominance
marquée des vents du S. 0.

La répartition entre les différentes aires de vents se fait, en moyenne, de la
maniére suivante :

Nord...vooviennnunn.. .. 65 Sud. ... hh
Nord-Est ,........... ... 158 | Sud-Ouest.. ............ 188
| 117 Ouest. .oovnvvnnnnn, 133
Sud-Bst................. b | Nord-Ouest............... 97
Calmes, .. ..ovvvenvnnn.. 9

TotaL.. .. covv . .. L84 TotAt. . . ... ...... h65

On voit que les vents de S. 0. sont de beaucoup les plus fréquents et, sur
9lq observations faites en moyenne dans une année, ils entrent pour 133,
soit le dixiéme.

W Deusx observations par jour. — @ Trois observations par jour.

. N ORD N UM Notice complémentaire sur le port d'Etaples

http://nordnum.univ-lille3.fr/sdx/nordnum/consultation.xsp?b=B590092101&d=00041.279_011



ATTERRAGE. 11

En groupant les observations faites pendant la saison d’été et la salson
d’hiver, on obtient les résultats suivants :

ETE. HIVER. ETE. HIVER.
Duiscmaveil  Du1°Toctobre Dut°ravril  Du 1% octobre
au t*7oclobre. au1°ravril, au t*Toctobre. au 1®ravril.
Nord ........ 32 32 Sud............ 17 27
Nord-Est . .. .. 92 66 Sud-Ouest. . . .. .. 103 86
Est.......... b5 65 Ouest ... 8o 54
Sud-Est.. .. ... g 9l Nord-Ouest . . .. .. by 50
7 Calmes......... ) 1
.
Toraws. .. a2b 297 Toravx.... akg 218

Les vents d'Ouest et de S. 0. sont donc plus fréquents en été qu'en hiver,
tandis que les vents de Sud et de S. E. sont plus rares.

Les vents de I'Ouest et du S. O. sont ceux qui ont le plus de violence, ¢t qui
parfois occasionnent des tempétes

On a relevé, de 1889 41893, en moyenne 4o coups de vent par année.

Les courants qui se prodwsent au large, par suile du mouvement de Ia
marée, présentent, au droit de Fembouchure de la Ganche, les mémes particu-
larités que dans le yoisinage de Boulogne. La durée du flot, ou plutét de
Pascension de la marde, est de 5 heures, et celle du jusant, de 7 heures; mais
le courant de flot, qui est dirigé sensiblement vers le Nord, persiste aprés la
pleine mer, et ne se renverse que 3 h. 15 environ aprés. La fin du courant de.
jusant ne se produit de méme que 3 heures environ aprés la basse mer.

La vitesse maximum du courant de {lot a lieu un peu avant la pleine mer;
elle est de a neeuds, ou de 1 métre par seconde; celle du courant de jusant est
sensiblement la méme.

Dans l'intérieur de la baie, ces phenoméues se modlﬁenl complttement, et
le flot, en remontant la Canche n’arrive en face du qual dEtaples que 3 heures
environ aprés le moment de la basse mer & Lornel en vive eau, et 3 heures 1/2
a 4 heures aprés ce méme moment pendant la morte eau.

La durée de Tascension, au licu d’étre de 5-heures, comme & la pointe de
Lornel, varie, devant t.taples, de 1 heure 1/2 & 2 heures

La durw de I'étale en face du quai dEtaples est d’environ 5 minutes; mais,
pendant les grandes marées, le courant de flot persiste aprés la pleine mer
pendant prés d’une demi—heure, et il se fait sentir jusqu’a Montreuil, 4 18 ki-
Jométres en amont.

Pendant les marées de morte eau, le courant de flot est relativement faible
a Etaples Il est & remarquer que, depum la construction d’une deuxiéme digue
submersible dans la baie de Cancho le courant de flot arrive & Etaples une
demi-heure plus tét qu aupaldvant et, quen outre, I'écoulement des eaux se
faisant Plus réguherement le niveau de la Canche, a basse mer, s’y est abaissé
de 0™,25 4 0™,30 cnviron.
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12 ETAPLES.

L’établ’issement de la marée est de 11 h. 15 & Lornel, il est sensiblement le
méme a Etaples.
L'unité de hauteur est de 3=,96.

Fig. a. — Courbes d’une wmarée de vive eau d’équinoxe
observées, le 5 avril 1859, & litaples et A la pointe de Lornel,

Tcholle des hauteurs ¢ 0,01 pour 1 métre,

Echelle des heurves : 0,005 par henre,

e

TS e v e e e o e
SaLs2uinazans
Lornel, "6 6 6 F F v v v m 5 o0 =
, "R Tsisszenczzs
: IR ] 2533
Etaples. =6 6 ¢ v s S cama @
Plus hautes marées conuues & Ltaples. .. ... 10,68 o
Hautes mers de vive eau d'équinoxe. .. ......q.60
Hautes mers de vive eau moyennes, k Etaples ot & TN
) T 9.17 =
Hautes mers de morte eau moyeunes , & Etaples et &
Lornel . vvvvevnvvenmeniiniaaianiians 7-09 —
Basses eaux de la Canche, & Etaples. .......5.03
13
]
Basses wers de morte cau moyennes , & Lornel, 2,67 _|] N
N
Basses mers de vive eau moyennes, & Lornel. . 1.03 L A
Basses mers de vive cau d'équinoxe, & Lornel..o.3u
Zéra hydrographique . oo .ol it 0.00

7 & g w0 n Mnut: a2 3 4 5 6 7

L,a[nl]litude de I maree a la poiule de Lornel est, dapreés les ohservalions
faltes en 1851 el 1852 :

. En vive eaumoyenne. .. ... ..o
En morte eau moyenne. . . .. S
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ATTERRAGE. 13

Les cotes moyennes et extrémes de la marde, comptées au-dessus du zéro
hydrographique, sont les suivantes :

A LORNEL. X ETAPLES.

méires. métres,
Plus hautes mardes connues. ............... " 10 68 ®

de vive ean d’équinoxe. ....... g 6o 9 6o

Hautes mers - de vive eau moyenne.......... ¢ 17 9 17
de morte eau moyenne. . ...... 7 09 0

1 7 09

Basses eaux de la Canche............... .. p 5 Ba
de morte eau moyenne. ....... 2 87 !
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Fig. 8. — Courbes d’une marée de morte eau d’équinoxe
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W Le 23 janvier 18go.
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14 ETAPLES

CHAPITRE 1I.

HISTORIQUE “\.

Il existait autrefois, dans la baie de. Ganche, deux ports : celui d’Etaples sur
la rive droite, celui de Trépied sur la vive gauche,

S 1. Porr p'lirapres.

Il est admis généralement par les historiens qu’Etaples est I'ancien port de
Quentowic ou Cuentavicus (ville de la Canche), fondé vers 'an 50 avant notre
ere. Les foulles faites du c6té de la Folie et du Ph de Camiers, depuis une
cinquantaine d’années, ont amené, en effet, la découverte de ruines et de nom-
breux objets de I'époque gallo-romaine (tumulus des Cronquelets au N. 0. de
la ville). Au chiteau d’Etaples, situé vers le S.E. et dont la construction re-
monte a 'an 284, on a trouvé en prenant des remblais pour le chemin de fer,
en 1848, deux fondations superposées; la premiére, qui est de I'époque gallo-
romaine, est recouverte de décombres d’ott I’on a retiré des monnaies des em-
pereurs romains. Or Quentowic avait déja en 260, sous Pempereur Gallien,
un atelier monétaire, qui subsista sous les rois francs des deux premitres races;
c’était, en outre, la résidence d'un intendant chargé de présider au commerce
(pralectus emporii) et de percevoir les droits du fisc; il s’y tenait des foires
annuelles. _ '

Une voie romaine reliait Etaples & Boulogne par Camiers, Dannes, Belle-
fontaine et Isques.

Au commencement du v siécle, sous Honorius, une division de la flotte
romaine, commandée par un préfet maritime, stationnait dans la baie de
Canche.

Cette baie se prolongeait jusqu’a Montreuil-sur-Mer, situé & plus de 10 kilo-
meétres 3 I'amont et méme jusqu’a‘a Vieil-Ilesdin et 1l n'existait sur tout le par-
cours, JllS(Illcl Montreuil, qu'un seul passage : le bac d’Attin & 7 kilométres
environ , qui n’était probablement autre que I's Adlullia» de I'itinéraire théodo-
sien, sur la voie romaine de Boulogne & Amiens et oft, dés 681, était percu
un droit de péage. Les navires remontaient encore jusqu’a Montreuil au moyen
dge et ceux dont les mits étaient trop hauts devaient méme payer un droit au
propriétaire du bac d’Attin pour Tenlévement de la corde qui servait & la ma-
neeavre de son bateau.

Pendant plusieurs si¢cles, le port de Quentowic est mentionné comme une

) Ge chapitre, entitrement nouveau, a 6té le Dictionnaire historique et archéologique du
dressé d'aprés les renseignements recueillis dans Pas-de-Calais, dans les nombreux ouvrages de
les archives du service de I'arrondissement ma- M. Souquet, ele,

vitime de Boulogne, dans cellag du génie, dany
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HISTORIQUE. 15

des voies les plus direcles pour se rendre en Angleterre et Ducange dit méme
que sur 'une des tours du chitean de Fromessent, actuellement en ruines, sur
la route &’ Etaples a Frencq, brilait, au 1x® siécle ( probablement vers 859) un
-fanal servant & diriger les navires qui abordaient en ce point de la cote.

Quentowic fut visité, en 752, par Pépin, puis, en 787 et 749, par Charle-
magne, qui prescrivit des travaux de défense et ordonna qu’une flotte y fut
établie. Dés cette époque, on percevait des droits de port. La ville fut souvent
pillée, notamment pendant la foire de 844, et ravagée par les pirates du Nord,
qui la détruisirent complétement vers la fin du x® siécle (888 environ). Vers
cette date, le nom de Quentowic disparait et fait place & celui d’Etaples (Sta-
pula) Ce dernier nom 51gn1ﬁe s1mplement ville de trafic, foire ou marché.

Les Normands s’en emparérent a diverses reprises, en 900 et g1 8.

Etaples appartint longtemps aux comtes de Boulogne qui, dés le xi° siecle,
restaurérent son port. Mathieu d’Alsace, 'un d’eux, fit établir une digue dans'
le port et reconstruire ou restaurer, en 1173, le chéteau que Baudoin II, comte
de Guines, assiégea en 1190; Philippe le Hurepel fortifia 1a ville en 1226. Le
port avait alors une certaine importance : la flotte du roi Philippe Auguste y
stationnait en 1193.

Les franchises furent octroyées & la commune par Louis le Gros et confir-
mées, en 1277, par Guillaume I, comte de Boulogne.

La péche était déja la principale ressource d’Etaples et on la pratiquait a
charge de certaines redevances qui durérent longtemps.

I était en effet percu & cette époque (11go) divers droits au profit du roi,
des seigneurs féodaux et de la wille, tant sur les marchandises que sur les na-
vires et sur le produit de la péche.

Une ordonnance de 1360 mentionne un droit appartenant au roi seul, dit

de forage, de & pots (et plus tard de & sols dont 3 pour la ulle) de vin par
tonneau de vin abordant au port et d’autres droits partagés a raison d’'un quart
pour le rol et de trois quarts pour la ville, notamment le droit de swge des na-
vires, payé par tout. navire entrant au havre a raison de 10 sols et a charge par
le fermier de bien et «diment balizer le chenal», et la ferme du «fayel» de
8 sols par bateau en temps de harengaison. En outre, en vertu de la méme or-
donnanee, tout navire prenant ferre au pmt payalt au roi 8 deniers de‘lSlS a
moins qu Il n’appartint & des personnes demeurant entre la Canche et lAuthle,
tout navire prenant du feu ou de I’eau dans la ville payalt au rol 3 sous parisis;
tout bateau pécheur de la ville payait au seigneur dEtap]es une fois I'an, le
produit d’'une péche faite entre la Septuagé51me et I'Ascension; tout navire
partant d’Angleterre et abordant a Etapies payalt au selgneur de Montcavrel
t denier d’or; tout vaisseau entrant au port payait au seigneur de Fromessent
1 écu; tout bateau de péche donnait au méme 3 beaux poissons d’'une péche
sur 3, 4 charge par ledit seigneur d’entretenir un feu sur sa tour; tout bateau
échouant ou abordant 3 la céte payait au roi une certaine quantité de poissons
et enfin tout bateau pécheur payait au roi également le droit d’hétage de 1 sou
par livre qui lui conférait le privilége de vendre le poisson frais et salé.
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18 ETAPLES

En 1340, Etaples fournit 10 vaisseaux & la malheureuse bataille de I'Ecluse,

les Anglais défirent la flotte francaise. La ville fut plusieurs fois pillée

ou brilée pendant la guerre de Cent-Ans, notamment en 1335, 1346, 1351,

1355, 1378 et 1435. Dans cette dernicre année, le port fut réparé au moyen
d’un impot spécial prélevé sur les marchandises par la commune.

Il existait probablement a cette époque un mur de quai & Femplacement des
maisons bordant le ¢6té Sud de la « Placen, on en a retrouvé des traces lors
de leur construction au xvi® siecle®). Ce mur allal de la rue du Port au
chiteau, ainsi qu'on le voit sur un plan du xvi* siéele (fig. lt).

En (477, Etaples fit retour & la couronne de France, en méme temps que
le comté de Boulogne.

Frangois I'" et Henrt I y vinrent el ce dernier ovdonna méme de relever et
d’augmenter les remparts (1548).

Mais déjiv depuis longtemps les sables emvahissaicnt e port au point qu'en
1545 1l fallut Llpplofondlr, malis sans gldlld succes

Néanmoins la mer montait encore jusqu’a \Iontlunl et une goélette s’y ren-
dait en 1581.

Vers celte époque on voit apparaitre la corporation des briamans, cest-a-
dire d'individus au nombre de 25 (en 1608) chargés du déchargement des
navires et du mesurage des marchandises el dont les priviléges durérent
jusqu’aprés 1727.

Des lettres patentes prescrivirent, en 1608 et en 16 19, la plantation d’oyais
pour arréter lenvahlssement des sables; mais ce fut vainement, le quai cessa
d’dtre baigné par le flot (fig. 5) et les navires ne purent plus y aborder; si
bien que I'Etat Taliéna en 1650 et que des maisons, dont quelqlw%—unns
existent encore au Sud de la place, furent édifides sur ses restes.

En 1638 on entretenait encore un feu sur la tour du clocher de Votre-Dame-
de- Foy (détruite en 1793 ) et dans ce but les capitaines de navires étrangers
payalent volontairement 4 livres.

La méme annéde, un corsaire fut armé a Ftaples pour caplurer les navires
ennemis qul se rencontraient en Manche.

Des navires &’ Etaples allaient & cetle époque chercher du seigle en Alle-
magne et en Hollande (1608 et 1630).

En 1650, lentlepot de sel fait son apparition apreés avoir donné lieu, dés
1604, a une vive opposition.

En 1689, le mouvement des sables s'étant poursum, la garenne dhtapies
était envahie et le VIIIage de Rombly disparaissait . On trouve fréquemment
dans la baie, a la suite des érosions produites par la mer, des bancs de tourbe
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M Lors de la reconstruction d'une maison
sur le coté Sud de la place, en 1894, on aeu
I'occasion d’examiner un pan de mur qui semble
bien appartenir & cet ancien quai. Il esl construit
entidrement en moellons crayeux et fondé di-
rectement 4 la cote 8",50 sur un lit de galets
qui existe lout le long du rivage, son parement

NORDNUM

est vertical et exécuté en moellons de fortes
dimensions, bien taillés et régulidrement assisés ,
le mortier de chaux qui le compose est encore
trés résistant, enfin la hauteur du parement est
d'environ 2™,a5.

@ Sur un plan de 1709, on trouve lindica-
tion suivante : Rombly en sable,
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HISTORIQUE. 19

et méme des troncs d’arbres qui fourmssent la preuve de Penvahissement des
sables.

Le démantélement partiel du chateau d’Etaples_ qui, au ave° siécle, était im-
posant (fig. 6) eutlieu en 1641 et ses ruines, dont il ne reste guére actuelle-
ment que le site, furent vendues en 1792 ; les matériaux servirent & construire
les digues qui enclosent les moliéres de la rive droite.

Le gouverneur avait encone, au moment du démantélement, une fregate
amarrée au quai. En 1678, Vauban reconnait que, moyennant quelques tra-
vaux quon exécuta, on pouvait maintenir le cabotage. Mais bientét le port
fut encombré et Ton trouve les renseignements suivants sur sa situation
en 1693,

« Le port n’est plus propre que pour les bateaux pécheurs et quelques navires
marchands de 4o a 5o tonneaux, encore faut-il qu'ils reldchent dans un port
voisin pour attendre la vive eau ct un pilote cétier. Le commerce est réduit a
quelques vins, eaux-de-vie, vinaigre, huile de baleine et de poisson et a
6.000 muids de sel environ.» (Manuscrit n° 330 de la bibliothéque de
I'Arsenal.)

Le commerce d’eau-de-vie et de sel parait encore avoir eu cependant une
réelle importance vers le milieu du xvin® siécle.

Des travaux de plantation dans les dunes, exécutés dans les années 1741 &
1746, n’empéchérent point I'envahissement des sables de continuer.

.A cette époque, 1l ne parait avoir existé aucun ouvrage maritime dans le
port (fig- 7).

Cela ne pouvait durer et le 13 mars 1789, les habitants dhtdples, dans
leurs cahiers de doléances et de remontrances qu'ils devaient soumettre a I'As-
semblée du Boulonnais, =supplient le roi de jeter les yeux sur les contrées.
voisines de la mer, d’envisager tous les ravages et les pertes qu’y occasionnent
les sables et de s'occuper de moyens plus propres et plus efficaces pour en ar-
réter les progrés; le moyen qu’on apergoit dans ces contrées pour remédier a
ces désastres est la conservation des épines et des hoyatsn. ( Archives de la
Sénéchaussée du Bouionnalsg

A 1a Révolution, Etaples devint chef-lieu de canton du dlStllCt de Boulogne,
puis de Farrondissement de Montreuil (17 février 1800).

A cette époque, des bateaux de 150 & 200 tonneaux au plus pouvaient re-
monter 3 Ktaples ot T'on trouvait de 37,57 a 6,50 d’eau, en vive eau extra-
ordinaire, en face du port.

En 1803 et 1804, le premier Consul visita Etaples et toute la cote, lors
des préparalifs de lexpédltlon contre I'Angleterre; il prescrivit divers travaux
afin de mettre le port en état de recevoir 4oo bétiments, chaloupes, bateauy,
canonniéres et péniches qui devaient former l'aile gauche de notre flottille dont
le centre était a Boulogne. Les plus grands de ces bateaux n’avaient pas plus de
6 pieds de tirant d’eau et portalent aa hommes.
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22 ETAPLES.

A cette période de T'histoire remonte la construction d’une cale d’embarque-
ment, qui existait encore il y a quelques années, a T'amont du quai d’Etaples
et celle du pont qui ne fut pas achevé et ne fut repris que plus tard.

En 1807, la population d’ Etaplf's était de 1.507 habitants; clle était
de 1.600 en 1821, de 2.290 en 1860, de 3.816 en 1891 ct de 5.278
en 1906.

Fn 1809, la situation de la baie était la suivante : I'embouchure avait
300 toises de large, elle était déterminée sur la pointe du Touquet par deux
fanaux et sur la pointe de Lornel par un fanal et un mit de sémaphore (démali
en 1815). Ces deux points étaient & 1.800 toises de distance. Les bancs de
sable s'avangaient, dans la direction des pointes, d’environ 300 toises. Le lit
de la riviére était marqué par des boudes : o noires au Sud, 2 blanches au
Nord et par des balises jusquau port. Le chenal avait une profondcur de 11 a
20 pleds en vive eau extraordinaire, depuls son embouchure j Jusqu au port et
en face de la cale d’embarquement ou existait une fosse; il pouvalt recevolr des
bétiments de 160 tonneaux et des bateaux tirant 4 pieds pouvaient remonter
en vive eau jusqu'a Montreuil. Enfin, la péche comprenait 15 bateaux montés
par 120 hommes et produisant 80.000 francs.

En 1829, la péche se faisait & T'aide de 25 bateaux de 8 & g tonneaux
montés par 5 hommes et 1 mousse et par 3 bateaux de a5 a 27 tonneaux fai-
sant le luueng et le cabotage le produit s’¢levait & 76.305 francs.

Ce n’est guére qu'a partir du milieu de notre si¢cle que de sérieuses amélio-

rations furent apportées au port d’ Etaples et ‘dans la baie de Canche. En voici
I'énumération :

Le quai actuel en charpente fut construit de 1847 & 1849. En méme temps
on exécutait, en amont du port, le viaduc du chemin de fer d'Amiens i
Boulogne. )

En 1875, on établissait le chemin de fer d’'Arras a Etaples.

Les deux phares de T'embouchure de la Canche furent allumés e 1* jan-
vier 1859 et celui de Camiers le 29 mars 4 89 1 avec son caractére actuel.

Le pont du chemin de grande communication n° 119 fut livré & la circula-
tion en 1860. )

Les premiers travaux de redressement du chenal de la baie d’Etaples, com-
prenant la construction d’une digue submersible sur la rive gauche de la
Canche, furent exécutés de 1863 & 1870; ils ont été complétés de 1884 2
1884 par P'exécution d'une seconde digue, égalcment submersible, placée pa-
rallélement & 150 métres de la premiére sur la rive droite.

Cette derniére digue a été prolongée de bgh metres en 189l el de
1.000 métres en 18¢7-19o01.

Enfin, le quai en charpente a été prolongé de 1880 & 1883 par un quai
en maconnerie de 100 métres de longueur avec terre-plein de 75 métres de
largeur, et un nouveau prolongement de 100 métres a été exécuté en
1896-18¢97.

Malgré les nombreus travauy damélioration énoncés ci-dessus, Pimportance
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HISTORIQUE. 23

commerciale du port d’Etaples a toujours été en décroissant; elle est nulle au-
jourd’hui, mais, par contre, I'industrie de la péche s’y est développée trés rapi-
dement et elle a doublé durant les vingt derniéres années.

Il a été plusieurs fois question de canaliser la vallée de la Canche et de
réunir ainsi Etaples au réseau navigable a Arras. Les premiers projets remon-
tent & Vauban et ont été représentés sans succés en 1765, 1797, 1799, 1805,
1807, 1821, 1835, 1839,etr '

Aujourd’hut on peut venir a Etaples avec des bateaux de 37,50 de tirant
d’eau.

S 2. Pont vE Trépirp.

Le port de Trépied existait dés 'an 1100 et faisait partie du patrimoine de
Tabbaye de Saint-Josse; celle-ci exercait, comme cela se prathualt aussi A
Etaples et a Boulogne, le droit de «lagan» qu1 consistait & plﬂe1 et & ranconner
les navires que la tempéte jetait & la cote, c’est ce qui arriva en 1054 & Ha-
rold, plus tard roi d’Angleterre, dont le navire fit naufrage, parait-il, non loin
de T'embouchure de I’Authie.

Il parait y avoir eu, au commencement du moyen 4ge, 28 bateaux de péche
a Trépied, qui expédiaient leur poisson & Abbeville, Amiens, Beauvais et
Paris.

Les guerres du xv° siécle ruinérent les marins et ils se retwerent & Dun-
kerque et Gravelines (voir fig. 5).

En ¢634, Moreau, comte de Saint-Josse, rétablit le port de Trépied.

Le droit de vicomté fut donné & un fermier, en 1636, a raison de 3o livres
par bateau; ce droit consistait en une certaine quantité de poissons que devait
payer tout bateau échouant ou abordant & la cote et y déchargeant et vendant
son poisson.

On payait depuis plusieurs si¢cles un droit de 15 livres pour I'allumage d'un
fanal en cas de départ de nuit.

En 1715, la perception de ce droit souleva des contestations, le fermier
dEtaples en revendiqua la perception exclusive; 1l est probable qu’il eut gain
de cause, car, en 1798, les limites du port dEthles s’étendaient aux deur
rives.

Depuis, le port de Trépied a dispara, le c0té Sud de la baie a été peu a
peu endigué et, actuellement, le village de ce nom est & un peu plus de
500 métres de la Canche.
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U ETAPLES,

GHAPITRE IIl.

DESCRIPTION DU PORT.

Les ouvrages du port comprennent un quai d’accostage d’une longueur totale
de 267”,66, construit partie en charpente, partie en magonnerie, et un chenal
fixé entre les deux digues submersibles.

Quai. — Le quai en charpente, construit de 1847 & 1849, est placé im-
médiatement en aval de I'ancienne cale établie en 1804.

- Il est dirigé en ligne droite sur 'ancienne tour du fanal de Lornel, enlevée

par la mer vers 1863 ; sa longueur est de 67™,66 et sa hauteur au-dessus de

Fig. 8. — Quai en chacpente.

Echelle de 0,005 pour 1 mdtre,
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la lierne des fondations est de 5™,25. Il est formé (:ﬁg. 8) par une série de
fermes principales établies sur trois lignes de pieux et distantes entre elles de
3 métres d’axe en axe et de fermes intermédiaires. Les poteaux montants entés
sur la ligne antérieure ont 0™,25 X 0”30 d'équarrissage et sont inclinés
de 1/10 du cdté des terres. La premitre ligne de pieux, qui forme enceinte,
est complétée par des pieux palplanches reliés par un cours de molses a 5,25
au-dessous du couronnement du quai. Un chapeau, & 4 métres au-dessous de
ce méme couronnement,relie en outre les tétes des pieux et recoit les extré-
mités des moises qui rattachent cette ligne aux deux autres lignes placées en
arridre,

Un revétement en chéne de o™ 10 d'épaisseur est cloué sur les poteaux
montants, du coté des terres; par derriére, une magonnerie A pierres stches

A}
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DESCRIPTION DU PORT. 29

de 0",75 d’épaisseur mairtient les remblais du terve-plein, qui ont été exécutés
aux frais de la commune (17.000 francs) & P'aide d’une partie de la butte des
«Cronquelets », ancien tumulus situé au N. O. de la ville.

Ce terre—plem a 75 métres de largeur, il est, au niveau du couronnement du
quai, & 0™,90 au-dessus des plus fortes marécs, soit & la cote 11™,20.

Du ¢6té d’amont 1l est limité par un perré en magonnerie incliné & 1 1/
pour 1, exécuté en 1885, en remplacement de l'ancienne cale d’embarque-
ment tombée en vétusté.

Le qual en magonnerie, construit de 1880 4 18849 sur 100 métres de lon-
gueur, puis prolongé de 100 metreq en 1896-1897 (fig. 9), continue exacte-

Fig. 9. — Quai en magonnerie.

Echelle de 0,009 pour 1 métre.

,
Coupe Iransversale. Elévation.

el {11.20) ﬁ

S ] L
&

© (11.20) I :

ment en aval le quai en charpente sur une longueur de 200 métres, il présente
comme ce dernier un terre-plein de 75 métres de largeur, arasé a la méme
hauteur.

11 est formé d’un mur de 5™,9o de hauteur présentant 1™,20 de largeur en
couronne et 2,98 au niveau de la fondation; cette différence de largeur est

. N ORD N UM Notice complémentaire sur le port d'Etaples

http://nordnum.univ-lille3.fr/sdx/nordnum/consultation.xsp?b=B590092101&d=00041.279_011



26 ETAPLES.

rachetée par un [ruit extérieur de 1/3 et deux redans de 0™,30 chacun disposés
du coté des remblais.

Ce mur de quai est fondé sur une aire en béton de caillour au mortier de
ciment Portland qut a 1 métre d’épaisseul sur 3™,50 de largeur et se trouve
défendue vers la Ganche par une file de pieox et palplanches

Les environs dEtaples ne renfermant pas de matériaux résistants en quan-
tité suffisante, la maconnerie du mur de quai est constituée de différents élé-
ments; le parement est exécuté en moellons silicéo-calcaires des environs de
Boulogne et le remplissage en magonnerie de moellons crayeux renforcée par
des chaines verticales de briques, espacées de 4™,50 et des arasements égale-
ment en briques, disposés horizontalement & la hauteur des retraites.

Pour faciliter I'accostage et donner plus de sécurité aux bateaux, le pare-
ment extérieur du mur est revétu, depuis 189a, de défenses fixes en bois
d’orme, qui donnent d’excellents résultats, principalement durant les tem-
pétes.

Du cété d'aval, le terre-plein du quai est limité par un perré en maconnerie
inchiné a 1 1/2 pour 1.

Le quat est éclairé a frais communs par PEtat et la ville dEtaples

Chenal. — Le chenal de la Canche est maintenu devant le quai au moyen
d’une digue submersible & peu prés paralléle, sur une largeur de 63 métres.
Antérieurement & la construction de cette digue, on avait élevé plusieurs

Fig. 10. — Goupe de la digue de rive gauche.
Echelle de 0,008 pour 1 matre,

e mm— o LS . e a0 375 __ 0

épis, enracinés dans la rive gauche, pour maintenir le chenal. Le premier épi,
construit en 1838, traverse la baie obliquement, en se dirigeant vers Uextré-
mité de la cale d’embarquement, et a oo métres de longueur totale; il a été
rendu insubmersible sur 145 métres. Le second épi, construit de 1840 & 1842,
a amont du premier, & partir du ruisseau dit le Cariot de Uécluse, se dirigeait
également vers 'ancienne cale; il a 680 métres de long. Ges deux ouvrages qui
ne sont plus utiles ont cessé d’étre entretenus. Enfin, la digue basse, paralléle
au quai, a été commencée en 1843 ; d'abord construite sur 135 métres de lon-
gueur, elle a été prolongée & hoo métres de 1843 & 1853. En 1863, un
projet de redressement du chenal a été approuvé par 'Administration. La digue
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DESCRIPTION DU TORT. 27

rectiligne construite alors sur la rive gauche de la Ganche n'est plus paralléle
a la direction du quai; elle S'en éloigne et se raccorde avec 'ancienne au moyen
d’une courbe. Cette digue (fig. 10) est entiérement submersible; son couronne-
ment est établi & une cote qui varie de 6™,50 vers F'amont & 5,60 & T'extré-
mité d’aval. Elle est formée de moellons crayeux et tendres, et a une largeur
en couronne de 2 mélres avec talus de 1 1/2 pour 1. Sa longueur est aujour-
d’hul de 3.150 métres & partir du quai d’Etaples.

La rectification du chenal a été complétée de 1882 a {go1 par I'établisse-
ment, sur la rive droite de la Canche, d'une seconde dlgue submersible, égale-
ment en moellons crayeux, enracinée a 550 métres a Paval du quai d’ Etaples
et d’'une longueur totale de 4.114 métres. Cette digue, tout d’abord rectiligne
et paralléle, 3 150 métres, a celle de rive gauche sur une longueur de
2.520 métres, s'infléchit ensuite vers le S. 0. suivant une courbe de 2.900 mé-
tres de rayon et un développement de 1.594 métres de maniére & ramener le
chenal vers le milieu de T'estuaire.

La partie rectiligne de cet ouvrage (2 520 metres de longueul a compter de
lenracmement) a ét8 établie de 1882 4 1884 un premler prolongement de
594 métres ful exécuté en 1894-1895, puis on y ajouta un prolongement
complémentaire de 1 kilométre de longueur de 1 897 a 1901.

Fig. 11. — Coupe de la digue de rive droite.
(17 partie applicable sur 3.114 métres.)

Echelle de 0,008 pour 1 métre.

A Texception de cette derniére partie, la digue Nord a sensiblement lc méme
profil (fig. 11) que celle de rive gauche et, sur la longueur de 3.114 métres,
son couronnement est établi & une cote qui varie de (6™,50) vers 'amont &
(b métres) vers Taval.

Le profil (fig. 12) de 'ouvrage sur le dernier kilométre vers le large est ren-
forcé et comporte notamment deux files de pieux et bordages qui s'opposent au

_glissement des talus d’enrochements, aussi bien vers la riviére que vers la dune;
de plus, les matériaux de parement sont de grosses dimensions et disposés sous
forme de pavage & pierres séches. Le couronnement dans cette partie est arasé
a 0®,75 au-dessus des basses eaux de la riviere et varie de la cote (5 métres)
vers T'amont a la cote (4,10) vers l'aval.

Les travaux d’endiguement ont produit d’heureux résultats; le chenal a été
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28 ETAPLES.

rectifié et approfondi et ces améliorations ont été mises & profit par la marine
de péche locale qui emploie aujourd’hui des bateaux munis de cabestans a
vapeur et d’'une jauge brute moyenne de 55 tonneaux. Par contre, les caboteurs
ont totalement abandonné le port d’Etaples.

Fig. 1. — Coupe de la digue de rive droite.
(2° partie applicable entre les points 3,1 04" et A10h)

Echelte de 0,01 pour 1 métre,
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Le plafond du chenal endigué se trouve d’ailleurs aux cotes suivantes par
rapport au zéro hydrographique :

1° Au droit de Pextrémité du large de la digue submersible Nord (37,50).

2° Au droit de Uextrémité du large de la digue submersible Sud (4 métres).

3° En face du quai d’ritaples (5 metres).

Les profondeurs d’eau quon trouve & haute mer sur ces différents points
sont données au tableau suivant :

PROFONDEUR D’EAU
X HAUTES MERS
EMPLACEMENTS. T — OBSERVATICNS.
DE VIVE EAU |DE MORTE EAU
ordinaire ordinaire
(9,00}, (7.10}. 1
metres, motres,
1° Extrémité du large de la digue du Nord...| 5 5o 3 6o A hasse mer, la rivitre la
e, o L . . Ganche a en moyenne o m. 50
9° Extrémité du large de la digue du Sud....| 35 oo 3 10 | de profondeur.
3° Le long du quai d'Etaples. ............| % oo 2 10 i

Chantiers de construction. — T existe a Etuples deuxr chantiers de construction
qui ont livré, en 1906, neuf hateaux de péche, en bois, de 326 tonneaux de
jauge totale.
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DESCRIPTION DU PORT. 29

TABLEAU REGAPITULATIF DES TRAVAUX EXEGUTES ET DES DEPENSES FAITES.

DATES
OUVRAGES EXECUTES. DEPENSES. | LOIS, DECRETS ET DECISIONS. | D'Exécu-
TION,
. fr.

Gonstruction d'un uai en charpente| 60.909 51 | Décision du to seplembre 1846.] 1847
devant la ville d’Etaples , 4 184y,

Redressement du chenal A l'ewmbou | 70.000 a0 | Ddcret du 28 aolt 186a...... 1863
chure de la Canche®. a 1806.

Prolongement de Vépi devant le| 15.000 oo | Déeision du 22 février 1865...| 1865
quai d’Etaples. 4 1866.

Consolidation de la digue submer-| 36.500 oo | Décisions du 15 janvier 1866 et| 1866
sible. suivantes. 4 1870.

Prolongement du quai en charpente| 93.655 75 | Décisions du 15 mai 1868 el du| 1880
par un quai en niagonnerie de 14 décembre 1883, 41883,
100 métres de longueur.

Construction d’une digue subwmer-|114.361 0o | Déeret du 17 mars 1881...... 1482
sible sur la rive droite du chenal . 41884,
de la Canche.

Prolungement du perré du quai...| '6.40oo oo | Décision du 29 mai 1883..... 1883,

Construction d'un pervé en magon-{ 4,500 oo | Décision du a4 novembre 1884.| 1885,

ncrie en remplacement de P'an-
cienne cale d’embarquement.
Prolongement complémentaire du| 3.900 oo | Décision du 19 février 1885...] 1886.
perré du quai.
Restauration de la partie supéricure|  5.000 oo | Décision du 5 mai 1888...... 1888.
du quai en charpente. .
Installation de défenses en churpente| 5.0050 oo | Décision du 30 oclobre 1891 ..| 18ga.
sur le paremment du quai en ma-
connerie.
Reconstruction d'une partie des| 3.300 oo | Décision du 18 janvier 18ga... | 18ga.
perrés, au sud du qual. ’

Prolougement de la digue de rive| 21.158 80 | Décision du 23 janvier 1894... | 1894
droite  sur une longneur de 41895,
594 métres.

Prolongement sur 100 métres du| 69.hsgy 70 | Décision ministérielle du 2 avril] 1896
qual en magonnerie. 1895. a18g7.

Remblai complémentaire du terre-|  8.000 oo | Décision ministérielle du 24 té-| 189y
plein. ) vrier 1898. i 1899.

Prolongement du perré du quai. .. | ®g.000 oo | Décision ministérielle du 13 juin| 1896

1896. 4 1897.

Prolongement complémentaire dela| go.000 oo | Décret du 2 décembre 1895 ...| 1897

digue de rive droite sur 1 kilom. a1901.
Torateevovviinnnn, 615.314 76

(1) La dépense gest élevée 2 5a.661 fr. 94 pour le mur de quai et & 7.548 fr. a7 (coutribution de la Yille) pour
les remblais complémentaires du terre-plein,

@ 1 a été dépensé antériewrement, de 1843 % 1853, uue somme de 35.000 francs enviroo sur les fonds
d’entretien, -

6] Pour ces Lravaux, I'Blat a contribué pour une somme de 3.o00 francs, le département pour 4.ceo francs, la
Ville pour 1,300 francs, et les particuliers pour 2.700 francs,
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30 LTAPLES.
CHAPITRE 1V.
RENSEIGNEMENTS STATISTIQUES_.

PECHE ( MOYENNE DES 3 DERNIERES ANNEES ).

Nombre des navires affectés & 1a grande et & la petite

péche ... . ...l e e 10l
Tomnage. ......... .o i 2.644 tonneaux.
Nombre d’hommes d'équipage.. . ... ...... ... .. 8§54
Produit en argent de {a vente du poisson....... .... 1.121.450 francs.

Les grands bateaux pratiquent la péche au chalut toute I'année aux abords
du banc du Vergoyer, sur la céte anglaise, dans la mer du Nord @; depuis’
quelques années, durant Thiver, la moitié environ soccupe de la péche du
hareng depuls le cap Gris-Nez jusqu’a Fécamp Les petits bateaux péchent la
crevette Jusqu en mai, pu1s le maquereau i la ligne en été, accessoirement s
chalutent, puis ils terminent par le hareng; ils ne s élmgnent pas de la cote et
vendent tout leur pmsson a Etaples. Un marché au poisson existe dans cette
localité depuis 1855, mais la halle actuelle ne fonctionne que depuis 1875.

Il a été expédié, en 1906 par la gare dEtaples, 1.90b.000 kilogrammes
de poisson frais (y compris le poids des caisses, paniers, etc. ) et 174.000 ki-
logrammes de poisson salé (y compris le poids des barils).

MOUVEMENT COMMERCIAL.
Néant.
MOUYEMENT DES VOYAGEURS.

Néant.

" Dans ce cas, ils vendeat leur poisson & Ostende, & Dunkerque, a Gravelines et 3 Boulogne,
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