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De MM. JXGIBBS ot Emile WISSOCQ, ingénieurs.

Extrait du procis-verbal de la séance du 7 jnillet 1835. .
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Depuis que les miracles-de célérité obitenus par Temploi des
chemins de fer , et l& vaste développement que leur: ont. dix le.
commerce et Pindustric des contrées tiavtisées par elx-, ont , en
France , dirigé P'attention des meilleurs esprits vers leyr création,,
il n’est poiat de ligne un peu étendue doht om se soit.plus oocu-
pé que de celle qui umirait Paris-a Longdves, en faisant disparaitre
en quelque sorte ia dtstance qui sépam es. dcu; cgpua;les du
monde civilisé. :

Un grand nombre de lignes ent ¢ié proposées qu davcrses
villes dela céte et de l'intérienr se sont vivement d;sputé lla~

vantage de la posséder; et & I'heure quil est , du milien de ce
conflit , :aucun projet ne s'est élevé qui conoilidt toytes Jes exi-
gences et fixat Fopinion.. Si le gonverpement , dans I, loi. §pé(;|ale
présantée a la.dernitre session.des chambres, a paru e prononcer
en faveur de la ligne qui aboutirait a Dieppe , la.majorité des es~
prits-ne l'a pas suivi dans cette voie: il a été sensible pour toytle
monde que le probléme principal | ne serait pas résolu.par ce
point, et qu'on n’aurait pas obtenu par. cet établissement | en
supposant qu'il ait lieu , I'avantage qui domine dc trés-haut lous
les autres , d’'une communication constamment réguliére et promptc
avec I'Angleterre.

A la _plus légere réflexion sur ce sujet, Ton compren'd',':en‘
effet , que pour unir réellement la France A I Angleterre ,
il faudra toujours conduire dans les deux paysle railway jusqu’au
point ou la distance | par eanl est la moindre: car 14, il faut compter
avec les vents qui sont capricicux , et la tempéte qul n’obéit
peint. '

Or , la traversée de Dieppe 3 Bngbtdn ou & Shoréham , trois
fois plus lougue que celle de Calais ou de Boulogue & Douvres, ne
permettra]amals, quetqucpmssanteb que déviennentlés machines
A vapeurappliguées i la mavigation, de choisir les deux premiérs
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statistiques sur le produit probable d’un cheminde fer de Boulognc
et Calais & Amiens. Son objetprincipal est de provoquer une étude
définitive de cette ligne par les soins du gouvernement : or, pour
I'y déterminer , il suffit , d'une part, du mérite du travail préli-
minaire de MM. Gibbs et W issocq (le premicr, I'un desingénieurs
anglais les plus renommés pour-la spécialité des chemins de fer §
le second, I'un des ingéniours francais qui-se sont le plus occupés
de ce genre de travaux )., et de'la démonstration qu'ils ont faite
de la facilité extréme d’exécution .par cette voic; d'autre part, des
notions générales que posséde le gouvernement sur le chiffre énor-
me des voyageurs allant de Calais et de Boulogne a Paris, comme
sur limportance commerciale, -industrielle et -agricole de la .
contrée , & commencer par les richessessminéralogiques du Bou-
lonnais.

Si le gouvérnement,-déterminé par les consldéranons de divers
ordres qui lui font présque un devoir de donner son attention au
projet qu’on lui soumet ici, fait exécuter , comme on lattend de
lui, unc étude approfondie de la ligne proposée, qui puisse servir
de guide & toute compagnie qui se présentcrait pourl’entreprendre,
il sera temps -alors de livrer 4 la: publicité les documents statisti-
ques qui peuvent &tre recucillis. Pour. le-rsoment, ces détails, indis-
pensables plus tard:, ne feraient que: grogsir’ muulement cette pu-
blication et faire perdrede vue le but unique qu'eile doitatteindre,

Puissions-nous nt pas étee’trompés dduns notre espoir de voir
le gouvernement s'occuper enfin, avec l'activité et I'asprit de suite
qui mangquent-souvent aux mcilleures concéptions, de doter-notre
pays d'une routc ea fer gui I'unisse 4 'Angleterre , ol Findustrie
privée fait, dans oe but , d'immenses sacrifices , auxquels il serait
peu d;gne de la- Franoede ‘ne pas. répondre!

Boulogne le 15 octobre 1835.



RAPPORT
. J. GIBBS ET EMILE WISSOCQ,

INGENIEURS.

Rxtrait de la séance de Ja Chambre de Commance de Boulogne.ds 7 julllet 4685,
.

"L’an 1835 et lo 7 juillet, la Chambre de Commerce
de Boulogne-sur-mer, étant réunie au lieu ordma;rg de
ses_aéanpes , sous Ja présidence de M. Alexandre Apaw,
maire de la ville ,

Furent préaents' :

MM. Bonnet, Al Crouy, Demarle , Huguet , Lebsau,
Leroy-T hiébault , Pamart , Trudin-Roussel, et Achille
Adam , secrétaire. ,

M. Gibbs, mg;énieur anglais, ‘chargé de la direction du
chemin defer de Londres & Shorehatn Sir J. Gardiner et
M. Birlé, imprimeur, quilesa secondés dansleurs diverses
excursions , sont introduits, ainsi que M. Margm, mgéq
mieur en chef des ponts-et»-chauwées a la résidence de
Bouloone

L’objet de cette séance était d’entendre le rapport
qu’ep som nom et au nom de M. Emile PPissocq, ingé-
nieyr frangajs, M. Gibbs avait & présenter sur les tra-
vaux auxquels M. Wissocq et lui venaient de se livrer pour
I'étude ,
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1° D’un chemin de fer allant &’Amiens par Abbeville
et le long de la cote @ Boulogne, dont la chambre de com-
merce, de concert avee les villes d’Amiens , Abbeville et
Boulogue , avait en avril dernier , publié¢ le programme ;

20 D’un chemin de fer allant de Boulogne ¢ Guines,
d’ou il atteindrait facilement Calais , et se joindrait aux
canaux qui de |4 vont traverser sur tous les sens le riche
département du Nord et laBelgique, servant ainsi de voie
spéciale pour I'exploitation des riches carriéresde marbre,
de pierres de construction , pxerres A chaux houilles
du Bas-Boulopnais, etc.

Aprés quelques sexplicauons préhmxnaxres sur le but de
la réunion, M. Birlé donne lecture du rapport rédigé par
M. Gibbs sur I’ensemble des opératlons auxquelles il
v1ent de se livrer.

Qe rapport ., €n ce qui concerne la seconde hgne, celle
de Boulogne a Guines, est de la teneur suivante:

© =" MESSIEURS,

Sur votre invitqtion nous avons étudié le terrain que doit par-
courir le chemip de fer projeté de Boulogne & Guines, passant
sur les mines et cayriéres du voisinage de Marquise.

Le but principal de ce chemin étant de favoriser, par la création
de moyens de transport nouveaux et économiques, I'exploftation
des rickassasi mindrales: de tout genre que renferme la partie du
Bas-Boulopnais qui ge trouve un peu 4 l'est de Marquise , ce but
sera admu‘ablemem atteint par le chemin de fer projeté , abou-
tissant d’un coté.au port de Boulogne,, d’or les envois peuvent
étre faits sur tout le littoral de la France et &’ Pétranger ; et'd’un
autre cété au canal de Guines , communiquant avec toas les ca-
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naux gui parcourent les départements:septentrionaux de la France,,
la Belgique et la Hollande. 1l serait certes difficile de trouver
dcux débouchés plus favorables. Il ne nous appartient pas de -
chercher & vous indiquer dans ce rapport l'cxtension qu’est appelé
& prendre un jour un commerce en possession de tels débouchés;.
nous nous bornerons & quelques réflexions sur les avantages quc;
nous présente, commercialement parlant, la position géolog;q,ue
méme des minéraux du Bas-Boulonnais. ,
Ces minéraux s¢ trouvent presque tous groupés sur le platcau
du Haut-Banc, dont I’élévation est 4-peu-prés égale a celle de tout
autre point du pays environnant, et dominc une vallée a qui la
beauté de son site et les avantages. de son exposition ont: fait
donner le nom de # allée Heureuse. De ce platcau le terrain s’abaisse
assez brusquement d’un cété vers le canal de Guines, et de I'autre,.
suivant une pente plus douce, vers Marquise a travers la Vallée
Heureuse. (
Le chemin dzvant nécessairement frauchir le plateau du Haut-
Banc pour redescendre dans la plaine de Guines, si les produits -
minéralogiques, pour lesquels ce chemin doit ouvrir de nouveaux
débouchés , s’étaient trouvés en exploitation dans les terrains leg
moins élevés de la ligne, il est évident que pour parvenir au moins-
a l'une des cxtrémités de cette ligne, il aurait-fallu leur faire gra-
vir péniblement une pente asscz rapide pour franchir le plateau
du Haut-Banc. 1l n’en scra point ainsi , Messieurs, pour- I'exploi-
tation des richesses minérales des environs de Marquise ; toutes
les exploitations de houille, de marbres, de pierres & chausy, etc.,
se trouvant heurcusement au niveau de la partie la plus élevée de
la ligne que doit parcourir le chemin de fer projeté , de quelque:
c6té que l'on veuille transporter les produils sur lesquels -on
compte le plus pourles recettes, qu'on les dirige sur Guines ou
sur Boulogne , les waggons n’auront point de hauteur a gravir ;
ils n’auront, au contraire, qu’a étre dirigés sur une pente descen-
dante ; leur transport sera donc effectué de la mani¢re la plus
¢conomique  possible, et méme & moins de frais que si la route
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avait été d'un niveau parfait d’'un bout 4 l'autre ; nous insistons’
d’autant plus fortement sur cet avantage , que nous savons par-

faitement que la plus grande partie des frais d’exploitation des

chemins de fer en Angleterre, ¢st due a la nécessité de faire fran-

chir aux waggons plus:eurs hauteurs, avant de les mener 4 leur
destination.

Nous passons mairitenant a la’description de la ligne que doit
suivre le cheminde Bouloane au plateau du Haut-Banc, et de cc
plateau a Guines.

Nous n’avons pas besoin de vous faire observer que le principal
objet que nous avons toujours eu en vue en tracant la ligne de ce-
chemin, a été I'économie dans les frais de sa construction. Nous
avons en conséquence étudié deux routes , qui lune et l'autre
étaient exécutables ; la premitre longe la céte jusqu’a la tour
Crouy, et de las'avance dans l'intérieur du pays, dans la direction
de Pissevert , de Beuvreqaent , et ensuite entre dans la Vallée
Heureuse prés de Marquise. L'autre route continue la direction le
long de la céte, jusqu’a une pointe au sud d’Ambleteuse, d’ou
elle gagncla vallée de la Selack , que l'on ‘peut regarder. comme
une continuation de la Vallée Heurcuse. A la premiére de ces deux
lignes on pouvait reprocher de nécessiter le creusement d’un sou-
terrain et des tranchées considérables ; en conséquence, nous
n’avons pas hésité a adopter la scconde qui, avec le seul désa-
vantage (de peu d'importance dans la circonstance actuelle), d'étre
un peu plus longue que V'autre , se trouve menée & travers des
terrains plus unis; et méme aprés avoir quitté la cote, ne nécessite
nulle ‘part le percement d’un souterrain. En décrivant le tracé
du chemin , nous ne parlerons donc que de la ligne passant par
Ambleteuse et la vallée de l]a Selack. v '

En quittant Boulogne, le chemin longe la falaisc sur une chaus-
sée établie & une hauteur suffisante pour la garantir de la force des
vagues, prolégée par un brise-mer auquel on donnera la forme la
mieux calculée, pour lui faire résister aux chocs de la mer eta
J'action des marées. Les matériaux nécessaires a I'établissement d-
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cette chaussée’ seront fournis par la falaise elle-méme, a laquelle
il sera nécessaire de donner un talus convenable afin d’obvier aux
éboulements qui pourraient fairedu tort a la chaussée. L’élévation .
moyenne de cette chaussée, au-dessus de la plage , sera d’environ
10 pieds, excepté en quatre. pdints ou la falaise devra étre en-
tamée ; les déblais provenant dc ces tranchées faites dans la falaise
serviront & faire la chaussée sur la plage. . S
" En quittant la cdte , la ligne traverse quelques petites hautcurs
afin d’atteindre la vallée dela Selack a I'endroit ou cette vallée est
traversée par la route de Wimille 4 Ambleteuse, et de la paicourt
jusqu’a Marquise une étendue de terrain dont le niveau est a-peu-
pres parfait. : S :
De Boulogne a Marquise , dans une étendue de 14,100 métres, -
la ligne offre les inclinaisons suivantes : : '

4,676 métres de niveau, .

3,490 » . inclinaison ascendante de 1 m. sur 572 ou de 0 m, 00173 par m.
1,861 » inclinaison descendantede 1 m.sur 1,017 ou de 0 m. 00099 par m.
4,073 » dc niveau.

14,100.

A Marquise , le chemin traversera la grande route de Calais ,
et passant derri¢re I'église, entrera dans la Vallée Hcureuse et par-
courra une distance de 3,701 métres , avec inclinaison ascen-
dante de 1 m. sur 178 172 ou de o m. 00562 par métre, jusqu’a
un point un peu au-dela des moulins 4 scierie de M. Gaudy. La
commencera un plan incliné de 3,741 métres de long, ayant de
pente 1 m. sur 49 1710 oudeom. 0204 par métre : c’est dans
le cours de ce plan incliné que le chemin passcra tout contre les
belles carri¢res du Haut-Banc. La ligne étant arrivée surla hauteur
au-deld du chéteau des Barreaux , continuera & monter sur une
longeur de 2,996 métres , i raison de 1 m. sur 681 ou de om.
oor/47 par métre, 'aménera a la plus grande élévation qu’il doive
atteindre un peu au-dessus de I'endroit ou, pour la seconde fois,
il traversera la grande route de Guines. Du sommet de cette hau-
teur , le chemin descendra le versant dans la direction de Guine-
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par un plan incliné de 4,103 métres de long, ayant une pente de

1.m. sur 4a 3j4 ou de o m. 03339 par métre. A ce plan incliné
succédera une pélite longueur de chemin d'un niveau parfait, qui
se lerminera sur le bord du canal, faisant en tout, de Boulogne
3 Guines, une distance de 28,663 m.

Ces différentes inclinaisons du chemin sont toutes susceptibles
d’étre desservies par des machines. logorotives , 4 l'cxception de
trois ; savoir : celle qui régne de Marquise au-deld des moulins
de M. Gaudy, ayant une pente de t m. sur 178, et les deux
plans inclinés de chaque c6té du mont dc Fiennes , I'un vers
Marquise, avec une pente de 1 m. sur 49 1710, et I'autre vers
Guines avec une pente de 1 m. sur 4a 3j4. Ces trois pentes de-
vront étre franchies a l'aide de machines fixes, pareilles 4 celles
dont on fait un usage journalier sur plusieurs chemins de fer de
PAngleterre. Nous citerons pour exemple le chemin de fer de
Cantorbery & Whistable, sur lequel un plan incliné de 1 m. sur
49 est desservi depuis six ans par une machine fixe,sans que lc
moindre accident y soit jamais arrivé, Ce fait seul doit suffire
pour faire disparaitre tous les doutes que I'on pourrait concevoir
sur la possibilité d'adapter au chemin de fer dontil s’agit des ma-
chines fixes de traction. , ,

- Nous avons déja parlé de la position avantageuse ou sont pla-
cées les mines et les carriéres relativement & ces plans inclinés,
et il serait inutile de reveair sur ce sujet. ,

Le chemijn aboutira & Guines sur un terrassement élevé d'en-
viran 20 pieds au-dessus du canal. Cette hauteur a été adoptée
comme la plus commode pour I'établissement des grues destinées
aux chargements et déchargements des bélandres. L’autre extré-
mité du chemin se terminera prés du quai de Roulogne, vis-3-vis
la maison de M. Boidart. Comme prolongcment du chemin, une
ligne de rails.sera établie dans des rainures tout le long du quai,
ainsi qu'il y en:a d’établies dans différents ports de I’Angleterre,
ow l'activité du commerce maritime exige une célérité correspon-
dante.dans les moyens de;transport.
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Pour arriver 4 une estimation exacte , autant du moins que
peut I'étre un calcul de ce genre, du capital nécessaire al’établis-
scment de ce chemin de fer, nous avons minulieusement évalué
les ouvrages de diverses sortes qu'il nécessitera.

Nous feronsobserver que nos évalualions sont faites pour uneroute
a simple voie,mais que dans I'établissement du chemin tout a été
prévu pour que 'on puisse a volonté ¥ ajouter tine seconde voic,
dés quae Pangmention des transports sur cette route indiquera
qu’il serait convenable ou méecssaire de le faire.

Les tranchées mécessitées par I'établissement d'un chemin de

fer, sont en général cc qui occasionne une grande partie des frais
de son exécution. En calculant sur une largeur de 6 métres
ct en allouant ce qu'il faut laisser de talus aux terres de chaque
c6lé, nous estimons que les tranchées nécessiteront I'enlévement
de 1,391.235 métres cubes. Sur cclte quantité de déblais,
161,800 métres cubes sout des masses de matbre qui seront uti-
lisées pour les dés du chemin , pour Ia madonnerie des ponts,
elc; les 1,229,529 métres cubes d’autres matériaux serviront a
faire les chaussées de remblais, etc.

Dans I'évaluation des prix , nou; avons tout porté a un taux
raisonnablement élevé, et le total du devis s'éleve a 2,445, o0oo fr.
Si & cette somme I'on ajoute 2 4 p. pour frais imprévus, ce
qui est amplement suffisant, le tout s'élévera i la somme de
2,500,000 fr., somme pour laquelle nous avons la plus fermée
confiance que I'on pourrait établir cette ligne de chemin.

L’étude sur laquelle sont basées ces évaluations, bien quelle
soit amplement suffisante pour permettre de tracer Ia directiondu
chemin , et fournir les docuintents nécessaires au ealcu] du prix
des différents travaux , n'est point cependant aussi détaillée que
nous désirerions qu'elle le fit avant de commencerles opérations.
L'étude définitive devra compreadre, outre les nivellements les
plus parfaits, des plans exacts des lieux par lesquels le chemin
doit passer, et le tracé de toutes les propriétés qui seront traver-
Sées. Mais c'est un travail que fera la compagnie qui se présenterait
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pour exécuter la ligne : celui-ci suffit 4 sa formation.

Deposé le 7 juillet 1835.
Signé J. GIBBS, Enm; WISSOCQ, Ingénicurs.

La Chambre de Commerce , aprés avoir entendu la
lecture de ce rapport , discuté chacun des points qu’il
souléve et qui ont fourni & M. Marguet, ingénieur en
chef , I'occasion de remarques trés-approbatives, adresse
a MM. Gibbs et Gardiner, et les prie de transmettre
A M. Emile Wissocq, ses vifs remerciments au nom du
pays, et félicite ces habiles ingénieurs de la haute capacité
dont ils viennent de donner des preuves par la conception
de travaux aussi habilement tracés et la détermination si
précise des conditions du succés de I’entreprise.

Elle arréte que ce rapport et I'extrait de sa délibéra-
tion seront imprimés , traduits en anglais et distribués,
tant en Angleterre qu’en France , avec les plans et vues
qui s’y'rattachent » pour amener, sous ses auspices , et
la garantie du nom de MM. Gdbbs et Wissocq , la prompte
formation d’une compagnie qui exécuterait le travall

projeté.
Ont signé au registre :

MM. Alexandre Adam , maire ; Bonnet , Crouy, Demarle ,
Huguet , Pamart , Leroy-Thiébault , Lebeau, Trudin-

BRoussel , et Achille Adam, secrétaire.

Pour copie conforme :

Acaitg ADAM.
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